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ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


КНР 
Гражданский вариант ВТС Сиань У-20 


Как уже сообщалось, китайская авиастроитель- 
ная корпорация АУІС рассматривает идею создания 
гражданского варианта тяжелого ВТС национально- 
го производства Сиань Ү-20. На авиасалоне «Эйршоу 
Чайна – 2016» в г. Чжухай корпорация представила мо- 
дель предполагаемого самолета — Ү20Е-100 (см. рису- 
нок). Там ИАН 3р ас было РОУ Модель перспективного гражданского транспортного 
треть имитацию грузовой кабины данного самолета. самолета АУТО ЗУ2ОР-Т00 
Помимо этого, предлагалась брошюра, где о самолете 
Ү20Е-100 говорилось, что это «гражданский грузовой самолет в предварительной стадии разработки». 

Предполагается, что перспективный самолет будет иметь ЭДСУ и сверкритический профиль крыла. 
Его полезная нагрузка составит 65 т, при этом он будет способен транспортировать негабаритные грузы, 
такие как, например, тяжелое машинное оборудование. 

Модель, представленная на стенде, имела четыре двигателя с высокой степенью двухконтурности. 
Это главное отличие гражданского варианта от ВТС Ү-20. На последнем пока используются российские 
двигатели с малой степенью двухконтурности — Д-30КП-2, хотя в дальнейшем предполагается оснастить 


его двигателями национальной разработки Шеньян \5-20. 
(№ 4/2996, 23.1.2017) Информация на сайте уүү.Йсһо1оБа1.сот, 21/ХП 2016. 
Реф. Т. Ю. Трунова 
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ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


Швеция 
Программа истребителя ЗААВ «Грипен» Е 


Выкатка первого из трех запланированных к по- 
стройке опытных истребителей поколения 4++ ЈАЅ- 
З9Е «Грипен» состоялась на заводе фирмы ЗААВ вг. 
Линчепинг 18 мая 2016 г. (рис. 1) Самолет был пере- 
дан Службе летных испытний фирмы ЅААВ летом 
2016 г. Летные испытания нового истребителя нача- 
лись в ноябре 2016 г., В ходе первого этапа испытаний "8% 

Рис. 1. Церемония выкатки первого опытного образца 
первого опытного самолета «Грипен» Е намечено истребителя ЗААВ ЈА$Ѕ-39Е «Грипен» 
подтвердить его расчетные ЛТХ, а также проверить 
работоспособность общесамолетных систем, в частности, БРЛС с АФАР Фирма ЅААВ рассчитывает начать 
поставки истребителей «Грипен» Е для ВВС Швеции и Бразилии в конце текущего десятилетия. 

Самолет «Грипен» Е (рис. 2) оснащен одним ТРДДФ Дженерал Электрик Эвиэйшн Е414 тягой 98 
кН. Масса пустого самолета составляет 8000 кг, максимальная взлетная — 16 500 кг (на 2 500 кг больше, 
чем у самолетов «Грипен» С/О). Длина самолета «Грипен» Е 15.2 м, что на 0.3 м больше длины самолета 
«Грипен» С/Р”. Размах крыла самолета «Грипен» Е по отношению к размаху крыла самолета «Грипен» 
С/Ю увеличен на 0.2 м и составляет 8.6 м. Запас топлива во внутренних баках самолета «Грипен» Е уве- 
личен на 40% (рис. 3). На самолете «Грипен» Е установлена РЛС с АФАР Селекс «Рэйвен», выполненная с 
использованием технологии «Суошплейт» (антенна имеет возможность разворачиваться для обеспечения 
расширенного угла обзора, рис. 4), обновлен состав БРЭО. 

Стоимость разработки и постройки трех опытных самолетов «Грипен» Е составляет почти 2 млрд. 
долл. ВВС Швеции заказали 60 самолетов «Грипен» Е с началом поставок в 2019 г. ВВС Бразилии наме- 
рены закупить 28 самолетов «Грипен» Е (рис. 5) и восемь двухместных самолетов «Грипен» Е, включая 
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Рис. 2. Компоновка истребителя ЗААВ ЈАЅ-39Е «Грипен» 
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Бина 14.1 т / 14.8 т (Туп Ѕегќег) 


азмах крыла: 8.4 гп 
Высота: 4.5 т 


[24146 @ 98 КЧ + 22% 
опливо во вн. баках: 2,400 Ка 3,360 Ка + 40 % 


Весовая отдача (заправка как на 39С): + 20% 

Весовая отдача (полная заправка): + 10% 

Рост потенциала: характеристик двигателя 
тяга 
экономичность 
надежность 


СЕИРЕМ пе ан 
| \ планера 


двигателя 





Рис. 3. Различия в конструкции и ТТХ самолетов ЈАЅ-39 моделей Си Е 


самолеты, которые планируется собрать на заводе фирмы «Эмбраер» в Бразилии. Ведется постройка 
опытного одноместного самолета для Бразилии. До отправки заказчику самолет будет в течение одного 
года проходить летные испытания в Швеции. 

Фирма ЅААВ разработала и внедрила новую систему технического моделирования на базе цифро- 
вых технологий, что позволило значительно повысить точность изготовления деталей и улучшить про- 
цесс сборки отдельных узлов и самолета в целом в сравнении с производством самолетов «Грипен» С/Р. 
Ранее аналогичные цифровые технологии использовались только при изготовлении относительно мало- 
размерных объектов, таких как демонстратор БПЛА Дассо «пЕОКОп». На пресс-конференции по случаю 
выкатки первого самолета «Грипен Е» представитель фирмы ЗААВ Ларс Йедреског (Гагз ЛедгезКое) осо- 
бо отметил, что этот самолет не является прототипом, а на его изготовление ушло более 60 000 деталей, 
спроектированных, главным образом, заново. Количество комплектующих самолета «Грипен» Е сокра- 
щено на 204 детали в сравнении с самолетом «Гри- 
пен» С/Р”. Два других опытных самолета находятся 
в разных стадиях сборки. Ожидается, что серийные 
самолеты «Грипен» Е не будут сильно отличаться 
от первых трех опытных, хотя фирма ЅААВ наме- 
рена несколько уменьшить их массу. 

Одним из достоинств самолета «Грипен» Е, яв- 
ляется модульный принцип комплектования БРЭО и 
также модульное построение ПО. Изменять конфи- 
гурацию бортовых систем самолета станет возмож- 
ным почти так же, как это делается в современных 
мобильных устройствах типа «Айфон» и «Айпад». 
Поскольку БРЭО и ПО отработаны на стендах, про- 
грамму летных испытаний самолета «Грипен» Е по 
срокам будет возможно сократить на треть в сравне- 
нии с программой летных испытаний самолетов пре- 
дыдущих моделей. Полученные на стендах результа- 
ты описываются как «очень стабильные». 

На заводе в Линчепинге в ближайшее время 
планируется ввести в строй стенд для испытаний 
и отладки РЛС с АФАР «Рэйвен», ИК обзорно-при- рис. 5. Самолет ЈАЅ-39Е «Грипен» в окраске ВВС Бразилии 





Рис. 4. Антенна БРЛС с АФАР Селекс «Рэйвен», 
выполненная по технологии «Суошплейт» 
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цельных систем и другого оборудования. Большой 
объем стендовых испытаний позволили в ходе лет- 
ных испытаний всего лишь подтвердить результаты 
стендовых испытаний систем, не проводя полную 
проверку их функционирования. 

Фирма ЅААВ оценивает потенциальный объем 
®— | спроса на самолет «Грипен» Е в 400 – 450 экземпля- 
^^^ сЕ р>: ров и рассчитывает довести ежегодный объем про- 
Рета я изводства самолетов данного типа в Линчепинге до 
25 – 30 единиц (без учета сборки в Бразилии). В ста- 
дии обсуждения на межправительственном уровне 
находится вопрос об организации сборки истреби- 
телей «Грипен» Е в Индии. По оценке фирмы ЅААВ, ВВС Индии нуждаются в приобретении 100 лег- 
ких истребителей. В качестве других потенциальных заказчиков самолетов «Грипен» Е называют Бельгию, 
Болгарию, Ботсвану, Колумбию, Хорватию, Финляндию, Индонезию, Словакию и Малайзию. Самолеты могут 
быть поставлены заказчику спустя 18 месяцев после заключения контракта. Достижение самолетом «Грипен» 
Е состояния первоначальной боеготовности с ПО стандарта М$21 запланировано на 2021 г., состояния полной 
боевой готовности с ПО стандарта М$22- на 2023 г. 

ВВС Швеции приступили к оснащению состоящих на вооружении самолетов «Грипен» С/О ПО стандар- 
та М520, которое позволяет использовать УР класса «воздух-воздух» увеличенной дальности МВРА «Мете- 
ор» (рис. 6) и УПАБ Боинг СВО-39 ЗОВ. Кроме того, за счет ПО стандарта М520 расширяются возможности 
системы обмена информации «Линк-16», улучшается взаимодействие с наземными КП. Новое ПО также по- 
вышает уровень функциональности нашлемного прицела летчика, подвесного контейнера с разведыватель- 
ным оборудованием и системы предупреждения об опасной близости земли. Все состоящие на вооружении 
шести эскадрилий ВВС Швеции самолеты «Грипен» С/” будут прогрессивно доработаны. Доработка одного 
самолета занимает примерно неделю. ВВС Швеции станут первыми, в которых на боевое дежурство заступят 
истребители, вооруженные УР «Метеор». УР «Метеор» планируется также вооружить истребители Дассо 


«Рафаль» ВВС Франции и Еврофайтер «Тайфун» ВВС Германии, Италии, Испании и Великобритании. 
(№ 4/2996, 23.1.2017) Информация на сайте у\\. 1 е1оБа[.сот, 24/ХП 2016. 
Реф. М. В. Никольский 





Рис. 6. УР МВРА «Метеор» на пилоне самолета ЈАЅ-39С 
«Грипен» 


США 
Развертывание самолетов Локхид Мартин Е-35 за рубежами США 


Как сообщает издание Ауіайоп У\ееК & Ѕрасе Тесппо]осу, первая эскадрилья боеспособных истреби- 
телей Е-35А готовится к развертыванию на заморских территориях. 34-ая ИАЭ ВВС США «Руд Рэмз», 
дислоцированная на а/б «Хилл» (шт. Юта), будет принимать участие в так называемом «комплексном 
обеспечении района военных действий» (Тћеаѓег Зесигиу Раскасе, ТЅР), мероприятия по которому пла- 
нируются на следующий год. По словам пресс-секретаря авиационного боевого командования, целью 
ТӘР является поддержка заключенных США международных договоров, совместная тренировка с со- 
юзниками, а также демонстрация возможностей истребителя Е-35 на ТВД. Место будущей дислокации 
пока не определено, однако Боевое авиационное командование ВВС рассматривает ряд вариантов, в число 
которых входят авиачасти командования ВВС США в Европе и командования ВВС в зоне Тихого океана. 
Высшее руководство ВВС США считает, что развертывание эскадрильи истребителей Е-35 за рубежом 
послужит не только в качестве демонстрации боевых возможностей нового самолета, но также проде- 
монстрирует потенциальному противнику готовность нанести ответный удар. Нужно отметить, что 34-я 
эскадрилья не является первым авиационным формированием, которое будет развернуто за пределами 
США. В январе 2016г. 121-ая ИШАЭ КМП США «Грин Найтс», дислоцированная на а/б КМП «Юма», шт. 
Аризона, отправилась на а/б КМП в г. Ивакуни (Япония). 

Несмотря на высокую оценку истребителей Е-35 военным командованием, технические проблемы 
с ними все еще далеки от решения. Так, весной 2016 г. на самолетах Е-35А, проходивших доводочные ис- 
пытания на а/б «Эдвардс» (шт. Калифорния), в ПО версии 31 выявился программный сбой, вызывавший 
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отключение некоторых систем истребителя каждые три – четыре часа. Однако, по словам командира ВС 
Р. Палца (Кісһага Ра]7) из 388-ой эскадрильи обслуживания и ремонта, компания-разработчик самолета 
уже решила эту задачу, и самолеты Е-35, базирующиеся на а/б «Хилл», выполняют полеты без подобных 
сбоев ПО. Как он сообщил, на а/б «Хилл» процент несостоявшихся самолето-вылетов истребителей Е-35 
составляет всего 2%, а процент выхода данных истребителей из строя после полета составляет 5% на фоне 
13% для истребителей Е-16. Кроме того, во время полетов редки неполадки блока обеспечения боевого 
применения и отсутствуют случаи полетов с отклонением или прерванных полетов из-за сбоя работы ПО. 

Причина столько больших различий в боеготовности истребителей Е-35 на а/б «Эдвардс» и а/б «Хилл» 
заключается в том, что на а/б «Хилл» поступили самолеты более поздней постройки, относящиеся к пар- 
тиям КІР 7 и 8, тогда как на а/б «Эдвардс» эксплуатируются самолеты партии [КІР 4. По словам Палца, 
«это разные версии, и у нас находятся наиболее зрелые и проверенные модификации данного истребителя». 

Также специалисты технического обслуживания продолжают решать проблемы с автономной ин- 
формационной системой логистики (Ащюпопис [.0215с$ шЮюгтайНоп Ѕуѕѓіет, А8), внутренней системой 
материально-технического обеспечения истребителя Е-35, которая выдает ложные сообщения, например, 
при заказе запасных частей. 

Предполагается, что к 2017 г. на истребителях Е-35 34-ой эскадрильи «Руд Рэмз» будет стоять ПО 
финальной конфигурации ЗЕ. Оно позволит истребителям Е-35 получить боевые возможности в полном 
объеме, включая загрузку вооружения на внешние точки подвески. К концу 2019 г. 388-ое ИАКР будет 


иметь три эскадрильи самолетов Е-35А, общим количеством 78 единиц. 
(№ 4/2996, 23.1.2017) Ауаһйоп МУеек & расе ТесВпо]осу, 21/Х1-04/ХП2016,р.24—27. 
Реф. Г. Ю. Трунова 





АВИАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ И ОБОРУДОВАНИЕ 


США 
Парк авиационных тренажеров 


Согласно информации издания Е! Соба|, в мире в 2016 г. экс- Авиационные военные тренажеры 
плуатировалось более 2300 военных авиационных тренажеров, что военного назначения в США 
на 3% больше, чем в 2015 г. На долю фирмы САЕ приходится 22% экс- Тип ЛА Количество тренажеров 
плуатируемых тренажеров, за ней с 18% следуют фирма 3 Пани КВ ви ене т 382 
о б е М Боевете самолете она 365 
энд Симьюлэйшн», по 11% приходится на фирмы «Флайт Сэйфети УТС 188 
Интернэшнл» и «Талес», 11% рынка занимают тренажеры фирмы ОЕ О ИИ оо 145 
«Боинг». Оставшуюся долю рынка делят между собой другие фирмы. Специального назначения................. 141 
Более половины всех тренажеров эксплуатируются в США - 54%, или БПЛА .............................а. 26 
1250 тренажеров. Среди имитируемых тренажерами ЛА доминируют Всего................... иене 1247 
аппараты фирм «Локхид Мартин» (22%) и «Боинг» (20%). 
С января по сентябрь 2016 г. фирма «Флайт Сэйфети Интернэш- Экплуатант Количество тренажеров 
нл» поставила армии США 12 тренажеров, в том числе десять трена- ВВССША „ни 606 
ес Н.72 «Л ВМС ОША данады 279 
аа и 242 
вертолета Сикорский ОН-60М. Фирма также поставила для КМП рус/кмпсша ини 67 
США один статический тренажер боевого вертолета Белл АН-1/. — КМПСША........ ии 39 
Канадская фирма САЕ поставила с января 2016 г. разным клиен- Другие .......................... 18 
там 11 тренажеров. В 2016г. фирма САЕ анонсировала заключение се- Веб 1247 


рии контрактов на поставку тренажеров военного назначения по всему 


миру, в том числе контракт с МО Канады на обеспечение тренажерны- ТРенажеры боевых самолетов ВВС США 





= Тип Количество самолетов 
ми комплексами авиабаз ВС этой страны. Заключен также контракт еее 192 
на поставку двух динамических тренажеров вертолета Боинг СН-47, рз). 54 
которые будут установлены на а/б «Бенсон» ВВС Великобритании. 5.15... 44 
Фирма «Г-3» в начале 2016 г. анонсировала заключение кон- В-1.......................лииииииишииииииининиий 26 
тракта с ВВС США на поставку 34 тренажеров для операторов Е-35......................................... П 


БПЛА «Предэйтор». В конце 2016г. фирма «І -3» объявила о наме- Всего..........................................«.. 215 
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рении смонтировать два тренажера вертолета СН-47Е на базе Армии США «Уорриер Нэлл». 
В 2016 г. ВВС Индонезии получили тренажер самолета Локхид Мартин С-130Н, произведенный фир- 
мой «САРЕ» и ранее эксплуатировавшийся ВВС Австралии. В г. Осло (Норвегия) введен в эксплуатацию 


учебный центр фирмы «Эрбас Хеликоптер» с тренажером вертолета Н225 производства фирмы «САЕ». 
(№ 4/2996, 23.1.2017) Ей Пцегпайопа1, 1-7/ХІ 2016, р. 24, 25. 
Реф. М. В. Никольский 


Восточная Европа 
Тренажерные центры для подготовки летчиков вертолетов 


Вертолет Ми-8 является одним из самых рас- 

пространенных в мире. Новейшие модификации 
вертолета Ми-8, сохранив основные конструктив- 
но-компоновочные отличия исходных вариантов, 
получили новые двигатели и бортовые системы. 
Вертолет Ми-8 заслужил репутацию надежной и 
простой в пилотировании машины, однако полеты 
в незнакомых для экипажей условиях, например в 
сложных метеоусловиях, потенциально опасны воз- 
никновением аварийных ситуаций. В условиях со- 
о о и визуализации тренажера вертолета 
бое значение приобретает возможность подготовки Ми-171 
и тренировки экипажей вертолетов на тренажерах. 
Экипажи для вертолетов Ми-8 готовят не только в России, но и на Украине, в г. Кременчуг Полтавской 
области. В Кременчуге в 1960-х гг. было образовано летное училище гражданской авиации (КЛУГА, 
Кременчугское Летное Училище Гражданской Авиации), которое являлось главным центром подготов- 
ки пилотов вертолетов гражданской авиации Советского Союза и стран Варшавского договора. Матери- 
альная база Летного колледжа в Кременчуге значительно обновлена, колледж располагает собственным 
аэродромом, на котором готовят летчиков и техников для вертолетов Ми-8. С Летным колледжем в Кре- 
менчуге тесно сотрудничает фирма «Хелитренинг Украина». Фирма «Хелитренинг» также взаимодейст- 
вует с Национальной гвардией Украины, молодые пилоты вертолетов которой проходят обучение на базе 
Летного училища г. Кременчуг. Фирма «Хелитренинг» обеспечивает все аспекты подготовки летчиков 
вертолетов Ми-8, а также производит тренажеры для вертолетов марок Ми и Ка. В Летном училище г. 
Кременчуг в настоящее время ведется обучение летчиков вертолетов Ми-171 (Ми-8АМТ) и Ми-17-1В 
(Ми-8МТВ-1).. Теоретическое обучение курсантов проходят с использованием тренировочной системы на 
основе компьютеров (Сотрщег-Базе4 Тгаіпіпо Ѕуѕіет, СВТЅ) и электрифицированных стендов. 

Система СВТ, разработанная фирмой «Хелитренинг» на основе методических рекомендаций пре- 
подавателей Летного училища, использует современную 30 технологию, интерпретирующие работу 
каждого элемента вертолета и его систем и позволяет курсантам проверять свои знания в режиме само- 
контроля. Для лучшего понимания курсантами работы бортовых систем, в процессе обучения использу- 
ются электрифицированные стенды, в состав которых входят компоненты реальных вертолетных систем: 
гидравлической, пневматической, пожаротушения и т. д. Элементы конструкции вертолета и его систем для 
использования на стендах надлежащим образом препарированы и подготовлены фирмой «Хелитренинг». 

Колледж в Крменчуге располагает двумя тренажерами — вертолета Ми-17-1В и вертолета Ми-171. 
Оба тренажера сертифицированы по стандарту ЕТО-2 (Ей > Тгатпіпе Оеу1се) Авиационной администра- 
ции и Министерства транспорта Украины. Система обучения в Летном колледже в целом сертифициро- 
вана по международным стандартам 150 90001:2008 и МАТО АОАР 2110, разрешающим готовить летные 
и технические кадры для вертолетов Ми-17 и Ми-171. Сертификация проведена в соответствии с рекомен- 
дациями ІСАО и ЕАЗЖА. Тренажеры вертолетов изготовлены фирмой «Хелитренинг» с использованием 
настоящих кабин, смонтированных на трехосных подвижных платформах. Платформы имитируют ви- 
брацию в диапазоне частот от 3 до 50 Гц, характерных для различных режимов полета вертолета Ми-8, а 
также отклонения фюзеляжа вертолета от нейтрального положения по отношению к осям на переходных 
режимах полета. Кроме того, платформы способны воспроизводить динамические эффекты, возникаю- 
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Рис. 2. Отработка применения НУРС на тренажере 
вертолета Ми-171 Рис. 3. Вертолет Ми-2МСБ 


щие при касании вертолетом земной поверхности. На обоих тренажерах использована внешняя система 
визуализации (рис. 1), экипажи могут тренироваться в полете строем, отрабатывать аварийные посадки в 
дневных и ночных условиях. На приборных досках тренажеров отображается информация от метеоРЛС 
РДР-2000/2100, приемника спутниковой навигационной системы ОР5$-430/530, инструментальной систе- 
мы посадки Ки-204/207, систем предупреждения об опасной близости земли (Сандал 3400 НейТА\5) и 
об опасном сближении с воздушным судном (ТСАЅ П). После подготовки на таких тренажерах летчики 
способны выполнять полеты в ходе миротворческих миссий ООН. 

Тренажер вертолета Ми-171 адаптирован для использования очков ночного видения польского про- 
изводства РСО РМГ-3 «Билек», монтируемых на шлеме Сензин ТНГ-5МУ, которые по своим паспортным 
данным превосходят американские очки ночного видения А М/АУЗ-9. В очках РСО использован уникаль- 
ный усилитель изображения и «минус голубой» фильтр, позволяющий нивелировать эффект бликования, 
возникающий при работе проекторов системы визуализации тренажера. 

Тренажер вертолета Ми-171 также позволяет отрабатывать боевое применение (стрельбу из пулемета 
и пуски ракет, рис. 2) с кресла левого летчика. В ближайшем будущем фирма «Хелитренинг» планирует 
ввести в строй тренажер вертолета Ми-17В-1 уровня О (ЕшІ ЕП Зипиаог, ЕЕЅ). После введения в строй 
тренажера ЕЕЅ станет возможным готовить курсантов на тренажерах в полном объеме, от уровня А до 
уровня О. Фирма «Хелитренинг» обеспечивает изготовление всех механических элементов тренажеров, 
разработку ПО для них и сопровождение эксплуатации. 

В сотрудничестве с фирмой «Мотор яч» из Запорожья фирмой «Хелитренинг» разработан вертолет 
Ми-2МСБ (рис. 3), модификация хорошо известного вертолета Ми-2 с новым двигателем и увеличенной 
до 4 т массой полезной нагрузки. Фирма «МоторСлч» обладает собственным тренажерным центром для 
подготовки летчиков вертолетов Ми-8Т/МСБ и Ми-2МСБ и планирует ввести в строй, (самостоятельно, 
без кооперации с фирмой «Хелитренинг») тренажеры вертолетов Ми-24 и РИТ, №У-3 «Сокол». Фирма «Хе- 
литренинг» в настоящее время выполняет заказ фирмы «МоторСч» для адаптации тренажера вертолета 
Ми-8МСБ-5 под очки ночного видения. Вертолет Ми-8МСБ-5 является военным вариантом вертолета 
Ми-8МСБ (модификация вертолета Ми-8Т) с ТВД ТВЗ-117ВМА-СБМ-ІВ серии 4Е, установившим ми- 
ровой рекорд в классе ЕІ; вертолет без полезной нагрузки достиг высоты более 9100 м. Самостоятельно 
фирма «Хелитренинг» разрабатывает тренажеры для вертолетов Ми-2, Ми-24П и Ка-32А ПВС. Тренажер 
вертолета Ка-32 предназначен для Республики Корея. 

Тренажеры вертолетов Ми-17 и Ми-171 класса ЕТО уровня 3 российской фирмы «Транзас» имеются 
в распоряжении литовской фирмы «Апсгай Зиррог" & Тгапіпе Еигоре» (АЗТ). Фирма АЅТ основана в 2010 
г. и первой в Восточной Европе получила сертификат ЕАЗА на эксплуатацию тренажеров вертолетов 
Ми-17/171 и обучение летчиков для них по системе СВТЪФ. Вертолетный тренировочный центр в Остра- 
ве (Нейсорег Тгаштие Роп, НТР), Чехия, располагает тренажерами вертолета Ми-171 класса ЕМТР Ш 
производства российской фирмы «Динамика». Данные тренажеры обеспечивают тренировки экипажей 
на боевое применение и разработаны в кооперации с ОКБ им. М. Л. Миля, что обеспечило высочайшую 
реалистичность математического моделирования полетов. Фирма «НТР» анонсировала расширение тре- 
нажерной подготовки для экипажей вертолетов Ми-17/171 стран НАТО. 

Учебный центр летчиков (Р1ої Тга1тіпо Сещег, РТС) на а/б «Петровац» в Македонии готовит эки- 
пажи для вертолетов Ми-17 и Ми-24В вооруженных сил Македонии и располагает двумя тренажерами 
ЕМ (Еш Міѕѕ1оп зипааог) фирмы «Симультек» в конфигурации вертолетов Ми-17 и Ми-24В (рис. 4). 
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Рис. 4. Тренировка стрелка — оператора вертолета Ми-24 в усло- Рис. 5. Тренировка на тренажере вертолета ЕС145 в Академии 
виях низкой освещенности на тренажере фирмы «Симультек» АРАС НЕМ$ 


Вертолеты Ми-24В и Ми-17 ВС Македонии прошли модернизацию с привлечением израильской фирмы 
«Элбит»; доработка вертолетов отражена и на тренажерах. Центр РТС является совместным предприяти- 
ем МО Македонии и фирмы «Элбит». 

На севере Хорватии в 2013 г. основан вертолетный центр НСТ (Ней Сещег ТорПсе). В нем имеется 
один тренажер ЕЕЅ уровня А вертолета Ми-17 и один тренажер ЕМТР П вертолета Ми-171, также есть 
небольшие классы с электрифицированными стендами. Оба тренажера хорватского центра изготовлены 
российской фирмой «Транзас» и сертифицированы по нормам ЕАЗА. Тренажер ЕЕЅ изначально плани- 
ровалось сертифицировать по уровню О, но в отсутствие соответствующего ПО и поддержки со стороны 
ОКБ им. М. Л. Миля, тренажер сертифицирован ЕАЗА только по уровню А. Обучение и тренировки на 
боевое применение в хорватском центре не производятся. 

На аэродроме «Бонн-Хангелар» в г. Санкт-Огустин, в окрестностях Бонна, в Германии в 2009 г. была 
основана академия АРАС НЕМ$, первый в мире интегрированный учебный центр для подготовки пи- 
лотов санитарной авиации и летного персонала медицины катастроф. При крупнейшем в Германии авто- 
мобильном клубе АРАС создана компания «АПАС Гайге ип», располагающая 55 санитарными верто- 
летами, распределенными по 37 станциям, покрывающим всю территорию Германии. В 2015 г. компания 
«АРАС Іоћйгеќипо» выполнила 54 062 задания, в среднем ежедневно оказывалась помощь 132 пациентам. 
Штат компании насчитывает 160 летчиков, 700 медиков и 280 парамедицинских техников. 

Для подготовки персонала в академии АРАС НЕМЗ используется два макета вертолетов, ВКІ17 и 
ЕС135, и медицинский тренажер на основе макета вертолета ЕС135. Академия АРАС НЕМЪ располагает 
двумя тренажерами ЕЕ$ — один вертолета ЕС135 и один вертолета ЕС145/ВКІ17 С2 (при необходимости 
данный тренажер возможно переконфигурировать в тренажер вертолета ЕС135, рис. 5). 

Оба тренажера изготовлены фирмой «Оштейна’$ Сие$ит» и сертифицированы ЕАЗА по уровню А 
ЕТО Н. Тренажеры имеют трехосные подвесы с шестью степенями свободы, поле обзора 210х60°. Визуа- 
лизация обеспечивается десятиканальным дисплеем с проекторами 3р Регсерноп 5Х25. Академия АРАС 
НЕМ заказала второй тренажер вертолета ЕС145 с поставкой в 2017 г. Тренажер будет поставлен герман- 
ской фирмой «Рейсер». В данном тренажере предполагается использование 15-канальной системы визуа- 
лизации Опапция 3р ІХ 8000 с проекторами Вагсо ЕЅ-35 и полем обзора 240х80°. Ведутся также работы 
по новому тренажеру ЕЅТР” уровня А с повышенным реализмом имитации полетов и оптимизированного 
для вертолета Н145 (ЕС145) с четырехосным автопилотом и двигателями «Ариэль 2Е». В академии АРАС 
НЕМ с 2009 г. также прошли обучение летчики и медики из 25 стран мира, в том числе Аргентины, Ав- 


стралии, Бразилии, России и Японии. 


(№ 4/2996, 23.1.2017) КоѓогНои6Б, №5/2016,р.33-37. 
Реф. М. В. Никольский 
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